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Expansion of the Central Station and the Development of its Surroundings in Hamburg
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Auslober/Organizer
Freie und Hansestadt Hamburg

Koordination/Modellfotos
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Wettbewerbsart/Type of Competition

Nicht offener Wettbewerb mit vorgeschaltetem
EWR-offenen Bewerbungsverfahren zur Aus-
wahlvon 25 Teilnehmer*innenund 5 Zuladungen

Teilnehmer*innen/Participant
Teams aus Architekt*innen bzw. Stadtplaner®
innen in Arge mit Landschaftsarchitekt*innen

Beteiligung/Participation
1. Phase: 30 Arbeiten aus 60 Bewerbungen
2. Phase: 7 Arbeiten

Termine/Schedule

Bewerbungsschluss 03. 03. 2021
Abgabetermin 1. Phase 18. 06. 2021
Preisgerichtssitzung 1. Phase 05. 08. 2021
Abgabetermin 2. Phase 29. 10. 2021
Preisgerichtssitzung 2. Phase 06. 12. 2021

Fachpreisrichter*innen/Jury

Prof. Kunibert Wachten, Dortmund (Vors.)
Franz-Josef Hoing, BSW Hamburg

Michael Mathe, Bezirksamt Hamburg-Mitte
Heike Brandhorst, DB Station & Service AG
Heiner Huhnerbein, DB Station & Service AG
Reiner Nagel, Potsdam

Prof. Elisabeth Merk, Munchen
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Gunther Vogt, Zurich
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Peter Wich, Minchen
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Dr. Anna Joss, BKM Hamburg
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Frank Limprecht, DB Netz AG

Dieter Peters, ReGe Hamburg
Projekt-Realisierungsges. mbH, Hamburg
Ole Buschhuter, Burgerschaft

Gerrit FuB, Burgerschaft

Oliver Strater, Bezirksversammlung HH-Mitte
Dr. Gunther Bottcher, Bezirksversammiung

Preisgerichtsempfehlung/

Recommendation by the Jury

Das Preisgericht empfiehlt, die weiteren Pla-
nungsarbeiten auf der Basis des Entwurfes des
1. Preistragers durchzufthren.

Competition assignment

Hamburg Central Station is in need of an
extension. Based on a flow of people analysis,
the aim is to create relief through new accesses.
The efficiency of the main station linked with
other modes of transport has to be increased,
focusing on a municipal route for bus, taxi,
bicycle and pedestrian traffic on Steintor
Bridge.

The concepts for the extension shall use a
design language tailored to the location, with
solutions for all infrastructural and urban
planning challenges, including the listed
station building, the link with the neighbor-
hoods and the upgrading of the open spaces.
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Stuttgart

Sven Plieninger - Uwe Burkhardt

3. Preis/3rd Prize (€ 24.500,-)

MOZIA Monari + Zitelli Architekten, Berlin
Mitarbeit: Victoria Monari - Roberto Zitelli
Miao Zhou - Jannis Petereit - Pierino Ferro
fabulism GbR, Berlin

Mitarbeit: Giulia Pozzi - Mirko Andolina
Sarah Gjergo - Sara Taiana

Verkehr: Systematica, Milan

Gregorio Olivetti

Statik: Knippers Helbig GmbH, Berlin
Jan Mittelstadt

Visualisierung: Grauwald Studio

Modell: Gonzéalez Modellbau

Anerkennung/Mention (€ 15.000,-)
MONO Architekten
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Wettbewerbsaufgabe

Der Hamburger Hauptbahnhof ist der wich-
tigste und gréBte Bahnhof in Norddeutschland.
Die Grenze der Leistungsfahigkeit des Haupt-
bahnhofs wird dabei in jeder Hinsicht erreicht.
Hinsichtlich der Personenstréme ist insbeson-
dere die SuUdseite des Bahnhofs betroffen.
Auf Basis einer Personenstromanalyse wurde
erortert, wie infrastrukturelle Verbesserungen
erzielt werden kénnen. Ziel ist es, vorzugsweise
auf der Sudseite/Steintorbriicke eine Entlas-
tung durch neue Zugange zu schaffen.

Die Freie und Hansestadt Hamburg hat ihrer-
seits eine Verkehrsuntersuchung fur das Um-
feld des Hauptbahnhofs durchgefuhrt, um
Maoglichkeiten fur eine héhere Leistungsfahig-
keit des Hauptbahnhofs in Verkntpfung mit den
anderen an diesem Ort zusammenlaufenden
Verkehrstragern auszuloten. Ein besonderer
Schwerpunkt lag auf der Einrichtung einer
Kommunaltrasse fur Bus-, Taxi-, Rad- und FuB-
gangerverkehr auf der Steintorbrticke.

Ziel dieses Wettbewerbsverfahrens ist es, an-
gesichts des dringend notwendigen Ausbaus
des Verkehrsknotens Uber eine grundlegende
Weiterentwicklung des Hauptbahnhofes und
des umliegenden Stadtraums nachzudenken.
Far die notige Erweiterung des Bahnhofge-
baudes soll eine auf den Standort passgenaue
Formsprache entwickeltwerden. Darliber hinaus
gilt es fur alle infrastrukturellen, stadtebaulichen
wie freiraumplanerischen Herausforderungen
angemessene Ldsungen vorzuschlagen. Dabei
geht es u. a. besonders um einen achtsamen
Umgang mit dem Denkmal des Bahnhofsge-
baudes, eine sinnfallige VerknUpfung mit den
hochst unterschiedlichen Nachbarschaften rund
um den Hauptbahnhof sowie eine Ordnung und
Aufwertung der 6ffentlichen Freirdume, welche
hohen Anforderungen verschiedenster Funktio-
nen des Verkehrs, der Ver- und Entsorgung
und des Aufenthalts gerecht werden mussen.
Hinsichtlich der ehrgeizigen klimapolitischen
Ziele Hamburgs muss auch beim Wettbewerbs-
verfahren zum Hauptbahnhof die Chance er-
griffen werden, die Aspekte Klimaschutz und
Anpassung an den Klimawandel von Anfang an
in der Planung zu berdcksichtigen.



https://www.wettbewerbe-aktuell.de/ergebnis/erweiterung-des-hauptbahnhofs-und-entwicklung-seines-umfelds-hamburg-148711
https://www.wettbewerbe-aktuell.de/ergebnisse?q=&qs=1&b=a4#filterBuildingType
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1. Preis/1st prize bof architekten, Hamburg - hutterreimann Landschaftsarchitektur, Berlin

Auszug aus der Preisgerichtsbeurteilung

Die Arbeit setzt sich in besonderer Weise mit dem
Umfeld auseinander und Uberzeugt durch ein kon-
sequent dargestelltes stadtebauliches Konzept. Der
Bahnhof wird als Solitar im Stadtraum behandelt. Die
Konzentration auf den bestehenden Bahnhof erfolgt
durch die Freilegung des historischen Denkmals und
die Erganzung durch wenige markante und funktions-
gerechte Elemente bei den Modulen B und C.

Auf der Sudseite in Modul B des Hauptbahnhofs
wird eine neue Halle Uber der Kommunaltrasse als
,Terminal Std" vorgeschlagen, die querliegend zum
Bahnhof die Wegeverbindung vom Steintorplatz zur
MonckebergstraBe groBzigig aufnimmt.

Der Hallenbaukérper wird als Stahlglasverbund-
bricke ausgebildet und auf sechs Stitzachsen tber
das Gleisfeld gefuhrt. Die markante neue Hallen-
fassade wirkt massiv und muss hinsichtlich ihrer
architektonischen und gestalterischen Qualitat sehr
hochwertig ausgebildet werden. Die architektonische
Ausbildung der Ergénzungsbauten aber auch die
dargestellte Umbauqualitat des historischen Bahn-
hofs sind von hoher gestalterischer Qualitat.

Das Hallenbauwerk erfullt in der jetzigen Konzeption
die Anforderung an ein hochwertiges Ingenieurbau-
werk und l6st alle notwendigen und neu zu ordnenden
Wegebeziehungen. Es ist funktional Uberzeugend
und ordnet als stdliche Bahnhofserweiterung Warte-
zonen, Dienstleistungs- und Verwaltungsflachen.

Blick vom Steintorplatz

Es entsteht ein groBzUgiger, markanter Baukorper
der fUr eine neue Adressbildung und groBstadtische
Bahnhofsfunktion steht. Die Baume wirken in dem
architektonisch gepragten Hallenstadtraum fremd.

Alle Module sind separat realisierbar, so dass eine fle-
xible Entwicklungsmadglichkeit gegeben ist. Insbeson-
dere der flachenreduzierte Erweiterungsbereich des
Moduls C gewahrleistet eine spatere Entwicklungs-
fahigkeit fur den Verbindungsbahn-Entlastungstunnel.
In Modul C entfernen die Verfasser*innen an der Ost-
fassade des Bestandsgeb&udes alle vorhandenen

Bahnhofsanbauten und stellen die historische Fas-
sade zunachst wieder frei. Hier schlieBt sich entlang
einer neuen Passage der Neubauteil an, der die his-
torische Fassade mit modernen Mitteln spiegelt. Das
Die an der Nordseite des Bahnhofsgebaudes ge-
plante, zentrale Zugangssituation ist gut gelést. Hier
schlieBen ein neues Vorfeld sowie die Parkplatz-
situation und die Taxen-Vorfahrt an. Das etwas knapp
bemessene direkte Vorfeld nimmt auch noch Flachen
fur AuBengastronomie auf, so dass die Funktionen hier
nur begrenzt abgebildet werden.
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Kommunaltrasse und Terminal Stud

Das Freiraumkonzept schafft um den Bahnhof her-
um ein groBflachiges Mischflachenangebot, dass die
Horner Geest auf das Plateau des Bahnhofs fortfihrt.
Mit fragmentiertem Grin wird konzeptionell auf die
Geestkante Bezug genommen, ohne dass dies frei-
raum- und naturschutzfachlich ausreichend wirksam
wird. Die grinen Inseln stellen zwar eine erhebliche
Verbesserung zum heutigen Zustand dar, blockieren
allerdings teilweise gewlnschte Wegeverbindungen.
Das Vorfeld am Museum fur Kunst und Gewerbe
ist noch nicht optimal gegliedert. Insbesondere die

CarSharing-Platze und die in Schlangenlinie gefthr-
ten Fahrradwege unterbrechen den platzartigen Cha-
rakter. Die angrenzenden Nutzungen und die U-Bahn
Abgénge sind in das Flachenkonzept schlissig inte-
griert worden.

Alle Verkehrsfunktionen sind beachtet und plausibel
inklusive der geforderten Fahrradstellplatze und Kurz-
zeitparkplatze nachgewiesen und dargestellt worden.
Die angedachten Mischflachen und Wegeftuhrungen
wirken sich auf die Orientierung von Personen mit
Beeintrachtigungen negativ aus.

Im Nordwesten schlieBt sich gegentber der Kunst-
halle ein neuer Platzraum mit der einzigen Fahrrad-
Stellplatzanlage an. Diese ist zwar ausreichend
dimensioniert, wird allerdings hinsichtlich ihrer Lage
und Anbindung als nicht optimal gesehen.

Die Verfasser*innen behandeln den denkmalge-
schitzten Hauptbahnhof mit groBem Respekt. Sie
stellen das Gebé&ude in einem ersten Schritt zunachst
frei, in dem sie es auf den Urzustand zurtckbauen,
um es dann durch zeitgemaBe Neubauten zu er-
weitern. Die Ansicht auf die historische Stdfassade
des Bauwerks wird zwar aus der Fernsicht zugebaut,
von der Kommunaltrasse aus ist jedoch eine direk-
te Sichtbarkeit der kompletten Fassade in ihrer Ge-
samtwirkung gegeben. Das Herabfthren des Stahl-
Glas-Giebels bis auf den Boden wird kontrovers
diskutiert. Die Sichtbarkeit des Natursteinsockels
muss teilweise gegeben sein.

Fraglich bleibt die Rekonstruktion des ,Mauseturms*”
als Eingangssituation im Sudosten.

Insgesamt stellt die Arbeit ein Uberzeugendes und im
Ergebnis hochwertiges Erweiterungs- und Neubau-
konzept dar. Sie ist realitdtsbezogen und zukunftswei-
send. Vor allen Dingen aber liefert sie ein pragnantes
Bild hochwertiger Gestaltung, das fur die Zukunft der
Bahnmobilitat im Zentrum Hamburgs steht und sich
in einer neuen Adresse fur den Hauptbahnhof kristal-
lisiert. Die Arbeit stellt einen hervorragenden Beitrag
zur gestellten Aufgabe dar.
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3. Preis/3rd Prize gmp Architekten von Gerkan - Marg und Partner, Hamburg - WES LandschaftsArchitektur, Hamburg
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Auszug aus der Preisgerichtsbeurteilung

Der vorliegende Entwurf versucht, mit deutlich
untergeordneten Baukoérpern die geforderten
notwendigen Nutzungen der Bahnhofserweite-
rung unterzubringen und so der Pragnanz des
bestehenden Bahnhofs gerecht zu werden.
Daraus ergeben sich jedoch einzelne Bau-
korper, die als Assemblage wirken und keine
gemeinsame Gestaltungsidee verfolgen.

Die Kommunaltrasse wird von einer tonnen-
artigen Glastuberdachung gefasst, die sich an
ein neues Bauwerk im Stden anschlieBt, das
versucht, mit massivem Steinsockel und ei-
ner Stahlfassade an die Formensprache des
denkmalgeschutzten Bahnhofes anzukntpfen.
Es ist der Versuch, die stdliche Hauptfassade
des heutigen Bahnhofes nicht zu verstellen.
Durch das relativ niedrige Tonnendach und
den sudlich angrenzenden Baukorper wird
das Ziel jedoch nicht erreicht. Entlang der
Kirchenallee wird ein neuer Baukdrper einge-
fugt, der mit einer groBztgigen Uberdachung
des Hachmannplatzes einhergeht und so die
funktionale Verbindung zwischen Nord- und
Sudsteg ermdglicht. Im Untergeschoss stellt
sich jedoch die Frage, ob der Baukdérper mit
der Lage des geplanten Verbindungsbahn-
Entlastungstunnels kollidiert. Die FuBganger-
verknUpfung durch die Wandelhalle im Norden
und der Versuch vier Platzsituationen neu zu
definieren, werden positiv gesehen.

Die Anordnung von zwei Fahrradparkhausern
im Norden und im Suden leisten einen posi-
tiven Beitrag zur Entzerrung der unterschied-
lichen Funktionen.

Die Freiflachengestaltung, die Angebote an die
Aufenthaltsqualitat, sowohl des Heidi-Kabel-
Platzes als auch in Richtung des Kunst- und
Gewerbemuseums bleiben sehr vage und
ohnegute grine Freiraumqualitaten. Der neue
vorgelagerte ¢ffentliche Raum im Suden als
maglicher Aufenthaltsort und Ubergang zum
Museum wird als ein guter Beitrag gewertet.
Die architektonische Sprache der vorgeschla-
genen Bahnhofserweiterung erscheint sehr
uneinheitlich in MaBstab und Proportion. Be-
sonders die Gestaltung des langgestreckten
Baukdrpers an der Kirchenallee mit den Bo-
genmotiven in Kombination mit der vorge-
schlagenen Rekonstruktion des ,Mauseturms*”
erschlieBt sich weder formal noch funktional.
Das Baudenkmal wird zur Kirchenallee fast auf
der ganzen Lange durch ein neues Gebaude
verstellt, das nicht als selbstverstandliche Er-
weiterung des Bahnhofes gesehen wird. Der
Ansatz, den Bahnhof als Baudenkmal zu res-
pektieren, wird anerkannt, vermag aber durch
die unklare architektonische Haltung der er-
géanzenden Baukérper nicht zu Uberzeugen.
Insgesamt beurteilt die Jury diesen Entwurf fur
die Belange des respektablen Umgangs mit
dem denkmalgeschutzten Bestand im GroB3en
und Ganzen als guten Beitrag. Stadtebaulich
und formal Uberzeugt der Vorschlag die Jury
fur diesen besonderen Ort jedoch sowohl im
Ganzen als auch im Detail nicht.
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3. Preis/3rd prize MOZIA Monari + Zitelli Architekten, Berlin - fabulism GbR, Berlin
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Schwarzplan

Auszug aus der Preisgerichtsbeurteilung

Die Verfasser*innen der Arbeit platzieren stdlich des histo-
rischen Bahnhofbaus einen Baukérper, der die Breite des
bestehenden Baus aufnimmt und dessen Sudfassade
durch zwei Hochpunkte gerahmt wird. Ein Teil der histo-
rischen Fassade bleibt so sichtbar. Allerdings entsteht
durch den neuen Baukoérper eine raumliche Néhe zum
Museum fur Kunst und Gewerbe, die kritisch gesehen
wird. Ostlich des Bahnhofsgebaudes wird gegentber den
Gebauden der Kirchenallee ein weiterer Hochpunkt plat-
ziert, der auf einem sich weiter Richtung Norden erstre-
ckenden, zweigeschossigen Sockelbau steht. So ergibt
sich die gewlnschte kapazitatserweiternde Verbindung
fur die Kunden*innen, die durch die hier angelegte Markt-
halle auch Lebendigkeit und Aufenthaltsqualitét bietet.
Allerdings wird dieser Bauteil stddtebaulich und in seiner
Wirkung auf das Klockmannhaus und die gesamte Kir-
chenallee sehr kritisch gesehen.

Sowohl zwischen dem sudlichen Baukérper und der
Bahnhofshalle als auch nérdlich vom &stlichen Baukoérper
werden Uberdachungen in Form von voluminésen Flach-
dachern vorgesehen, die einen witterungsgeschutzten
Ubergang ermoglichen, jedoch im Hinblick auf ihre Wir-
kung auf das Denkmal kritisch gesehen werden.

Fur die Fassadengestaltung wahlen die Verfasser*innen
eine Formensprache, die sich an den Tragern der Bahn-
hofshalle zu orientieren scheint. So werden expressive
Bogen unterschiedlicher Auspragung vorgeschlagen, die
im Bezug zu den dahinterliegenden Gebauden aber eher
als kulissenhaft und als Uberzogen beurteilt werden.

Die Intention, die Préasenz des Bahnhofs als stédtebau-
lichen Solitar durch die Setzung der neuen Baukorper zu
starken, sieht die Jury so nicht eingeltst. Die neuen Ge-
baude scheinen dem historischen Baukérper gegentber
formal, unausgereift und in ihrer Anmutung beliebig.

Die Idee der begrunten und organisch geformten Bauten
die das Fahrradparken beinhalten, wird ebenso wie die
Freiraumgestaltung an der Kirchenallee kritisch beurteilt.

Insgesamt beurteilt die Jury diesen Entwurf fur die Belan-
ge der Bahn im GroBen und Ganzen als funktional. Stad-
tebaulich und formal Uberzeugt der Vorschlag die Jury
jedoch sowohl im Ganzen als auch im Detail noch nicht.
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Anerkennung/Mention MONO Architekten, Berlin - Planorama Landschaftsarchitektur, Berlin
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